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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Stadt Blaustein

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "Ostlich ZollhausstraBe, sudlich Helfensteinweg"
/10/ beabsichtigt die Stadt Blaustein am studlichen Ortsausgang von Wippingen unmittel-
bar an der LandesstralBe 1236 die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) ge-
manR 8§ 4 BauNVO (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Geltungsbereich des Bebauungsplans "Ostlich ZollhausstraRe, siidlich Helfenstein-
weg" der Stadt Blaustein

Die Vorhabentragerin (Gapp Objektbau GmbH & Co. KG) beabsichtigt innerhalb des

Plangebietes den Abriss des bestehenden Scheunengebaudes und den Neubau zweier
Mehrfamilienh&auser.
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet befindet sich am sudlichen Ortsausgang von Wippingen unmittelbar an
der Landesstralle 1236. Das Grundsttick bildet den sudlichen Ortsrand von Wippingen
und wird im Stiden und Osten durch einen Streuobstbestand, im Westen durch die Lan-
desstralle 1236 und im Norden durch den ehemaligen Friedhof und die angrenzende
Wohnbebauung von Wippingen begrenzt.

Abbildung 2: Luftbild mit Kennzeichnung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans /12/
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Mit dem Bebauungsplan ,,Ostlich ZollhausstralRe, siidlich Helfensteinweg* soll ein allge-
meines Wohngebiet (WA) gemal § 4 BauNVO ausgewiesen werden.

Im Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Uim ist der geplante Geltungs-
bereich als gemischte Bauflache dargestellt (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Uim mit
Kennzeichnung des Geltungsbereichs des Plangebiets
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der Begutachtung ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen
Nutzungen mit den Larmimmissionen durch den StralRenverkehr auf der Landesstralle
L 1236 zu Uberprufen. Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit
den einschlagigen Orientierungswerten des Beiblatts 1 der DIN 18005 ist zu prufen, ob der
Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefuhrt werden kann, ohne die
Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen.

Weiterhin ist der Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch der geplanten schutz-
bedirftigen Nutzungen auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch an-
lagenbedingte Gerdusche gewahrleistet ist und zu keiner Einschréankung der
vorhandenen bzw. genehmigten Betriebsablaufe oder gar zu einer Gefahrdung des
Bestandschutzes derim Nordwesten des Plangebiets gelegenen Schreinerei fihren kann.

Die fur eine Einhaltung der jeweiligen Schallschutzziele gegebenenfalls erforderlichen

aktiven, baulichen und/oder planerischen Schallschutzmalhahmen sollen im Grundsatz
ermittelt und als Grundlage fur die weitere (stadtebauliche) Planung vorgestellt werden.

Projekt: BLA-6701-01 / 6701-01_E01_Ostlich der ZollhausstraRe, siidlich Helfensteinweg vom 19.12.2023 Seite 6 von 41



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

3 Schallschutz in der Bauleitplanung

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblattl der DIN 18005 /1/
schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger
Nutzungen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau™ aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und
praktiziertem Bauplanungsrecht an maligeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm
vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Offentlicher Verkehrslarm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45
Anlagenbedingter La&rm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40

WA allgemeines Wohngebiet

Gemal dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der gangigen larmimmissionsschutz-
fachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils
fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine Pegeluberlagerung der hier zu betrachtenden Gerauscheinwirkun-

gen, welche einerseits durch den 6ffentlichen StralBenverkehr und andererseits durch die
anlagenbedingten Gerausche hervorgerufen werden.
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der
Bauleitplanung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BiImSchV) /9/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) héher als die fur die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrtickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV oftmals als
Abwagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrager
nach Ausschopfung sinnvoll méglicher und verhaltnisméaliger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmalRinahmen die vorgesehenen Nutzungen ublicherweise realisieren kann,
ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begriindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
Strallen- oder Schienenverkehrswegen Gerauschsituationen als zumutbar einstuft, in
denen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV
auftreten, und somit der indirekte Ruckschluss gezogen werden kann, dass bei einer
Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte auch an den mafgeblichen Immissionsorten neu
geplanter schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhaltnisse gewahrleistet sind.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA allgemeines Wohngebiet
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3.3 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmagiges
Aquivalent zu den in der Regel gleichlautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /5/ dar.

Die TALarm gilt fur genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedirftige An-
lagen, die dem zweiten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen
(mit den unter Nr. 1 aufgefuhrten Ausnahmen), und wird tblicherweise als normkonkreti-
sierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Geraduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefallen herangezogen. Demzufolge wer-
den die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA Larm regelméaliig und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fur die Beurteilung von Anla-
gengerauschen angewandt, um bereits im Vorfeld die l[armimmissionsschutzrechtliche
Konfliktfreiheit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TALarm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbediirftiger Nutzungen in der
Summenwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maligeblichen Immissionsorten
im Freien die in Nr. 6.1 der TALarm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder
unterschreiten.

Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift die
TA Larm zur Bewertung nachtlicher Gerauschimmissionen die unginstigste volle Stunde
aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige
Pegelmaxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstiber um mehr als 30 dB(A)
oder nachts um mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Larm

Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Unginstigste volle Nachtstunde 40
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 85
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 60

WA e allgemeines Wohngebiet

Fur Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder héher ist ge-
méafl Nr. 6.5 der TALarm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur Ger&ausche zu vergeben, die
wahrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermalen:

Ruhezeiten nach TA Larm
An Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr -- 20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr 13:00 bis 15:00 Uhr | 20:00 bis 22:00 Uhr
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3.4 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

e Offentlicher StraRenverkehrslarm

MaRgebliche Immissionsorte im Freien liegen gemal den Vorgaben der RLS-19 /3/ als
dem im Anwendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung /9/ zu verwendenden
Regelwerk entweder:

0 "an Geb&uden [...] auf Hohe der GeschoRdecke 5 cm vor der AulRenfassade"

oder

o "Fur Balkone und Loggien [...] an der AuRenfassade bzw. der Briistung”

oder

0 "bei AuBenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tber der Mitte der als
AufRenwohnbereich definierten Flache."

e Anlagenbedingter Larm

MaRgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TALarm /5/ liegen entweder:

o "bei bebauten Fléachen 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Ge-
réausch am stérksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109 ..."

oder
o "bei unbebauten Flachen, oder bebauten Flachen, die keine Geb&ude mit schutzbedirftigen

Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen Ra&umen erstellt werden dirfen.”

e Schutzbediirftigkeit der Immissionsorte

Als schutzbedurftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere Aufenthaltsrdume wie z.B.
Wohnraume einschliellich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsra&ume und Blurordume.
Als nicht schutzbedirftig werden tblicherweise Kichen, Bader, Abstellrdume sowie Trep-
penhauser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Men-
schen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zuséatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerauschbelastung in den
AuBenwohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone, Wohngéarten) und ggf. auch in anderen
Freiflachen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen
sollen (z.B. private Grunflachen).

Die Einstufung der Schutzbeddurftigkeit des Baugebietes erfolgt dabei konform zum
Planungswillen der Stadt Blaustein als allgemeines Wohngebiet (WA).
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4 Offentlicher StraRenverkehrslarm
4.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an StralRen — RLS-19" /3/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkbereich der Landesstralie L 1236. Alle anderen
offentlichen Stralen (z. B. untere M6nchtaler Gasse) kdnnen aufgrund ihrer Funktion als
Anliegerstralen und dem daraus resultierenden weitaus geringeren Verkehrsaufkommen
aus schalltechnischer Sicht vernachlassigt werden.

Abbildung 4: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquelle L1236
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e Verkehrsbelastung

Fur die Landesstralle L 1236 wird auf diejenigen Verkehrsdaten abgestellt, die aus der
Verkehrszahlung der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg /14/ aus dem Jahr
2019 an der relevanten Zahistellen-Nummern des betrachteten Teilabschnitts
hervorgegangen sind.

Verkehrszahlen der Landesstrale 1236
StralRe Abschnitt DTV 2019 SV (>3,5 1) 2019

L 1236 K 7385 Wippingen bis B 28 Herlingen 5.576 82

Die als Eingangsdaten notwendigen maflgebenden stindlichen Verkehrsstarken M
werden analog zur in der RLS-19 beschriebenen Vorgehensweise fur die Stralenart
"Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralen” aus dem DTV-Wert berechnet. Zur
Ableitung des maRgebenden Lkw-Anteils wird aus der Anzahl der
Schwerverkehrsfahrzeuge zunéchst der Gesamtschwerverkehrsanteil pces ermittelt und
einheitlich fur die Tag- und Nachtzeit gleichgesetzt.

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2019)
L 1236 DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5 576 321 1,47
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 56 1,47
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
PGes: vivvviiiiinnnn. maflgebender Lkw-Anteil > 3,5 t [%]

e Prognosehorizont fur das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur in Auftrag gegebenen "Verflechtungsprognose 2030" /8/
ermittelt. Darin sind fur den Zeitraum von 2010 bis 2030 Zuwachsraten der Verkehrsleistung
fur den motorisierten Individualverkehr (Pkw und Kraftrader) von 10 % und fur den Stra-
Renguterverkehr von 39 % angegeben, woraus sich eine jahrliche Zunahme von etwa
0,48 % bzw. 1,66 % ermitteln 1&sst. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 lasst sich fur
die relevanten StraBenabschnitte das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)
L 1236 DTV M PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 6.045 348 1,77
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 61 1,77
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
PGes: vivvviiiiinnnn. maflgebender Lkw-Anteil > 3,5 t [%]
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e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

Nach den RLS-90 sind die maligebenden Lkw-Anteile p als prozentualer Anteil derjenigen
Kraftfahrzeuge am Verkehrsautfkommen definiert, deren zulassiges Gesamtgewicht tiber
2,8 tliegt. In den RLS-19 hingegen erfolgt nunmehr eine Aufteilung des Schwerverkehrsin
leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkraftwagen ohne
Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t und Busse, wohingegen Last-
kraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit ei-
nem zulassigen Gesamtgewicht dber 3,5 t zu den schweren Lkw gehdren.

Nachdem eine nachtragliche Aufteilung der im Rahmen der Verkehrszahlungen erfass-
ten Fahrzeuge der Kategorie "Lkw" auf die in den RLS-19 unterschiedenen Fahrzeuggrup-
pen Lkwl und Lkw?2 nicht zweifelsfrei méglich ist, werden die Anteile der Fahrzeuge der
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 im vorliegenden Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der RLS-
19 aus den bekannten und zuvor aufgefihrten Summenwerten aus pcestag UNd PcesNacht
mithilfe der in Tabelle 2 der RLS-19 fir Landesstrallen genannten Verhaltnisse von p: und
p2 wahrend der Tag- und Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Herleitung der Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19
Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StralRenart "Landesstrallen” p1 p2 Summe p1 p2 Summe

Standardwerte fur p: und p2 gemaf
Tabelle 2 der RLS-19

L 1236 p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fur p1 und p2 nach entspre-
chender Umrechnung

3,00 5,00 8,00 5,00 6,00 11,00

0,66 1,10 1,771 0,80 0,96 1,77

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-
lastungen zum Tragen:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
L 1236 DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 6.045 348 0,66 1,10
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 61 0,80 0,96
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
PLii, Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

e Zulassige Geschwindigkeiten

Nach den Erkenntnissen aus oOffentlich einsehbarem Bildmaterials differieren die
zuladssigen Geschwindigkeiten auf dem relevanten Abschnitt der Landesstralle L 1236 je
nach StraBenabschnitt. Sie werden fir die einzelnen Abschnitte in Abbildung 5
angegeben.

1 Rundungsbedingte Abweichung zum Wert der vorangegangenen Tabelle, die jedoch keinen Einfluss auf die
Untersuchungsergebnisse hat.
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Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der unterschiedlichen Geschwindigkeiten

e StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrc (V) fur unterschiedliche Strallendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fur Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2 gelten.

Nachdem keine Informationen zu der auf dem relevanten Abschnitt der Landesstralie
L 1236 verbauten Strallendeckschicht vorliegen, wird von "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemal Tabelle4a der RLS-19 ausgegangen, wodurch keine emissionsseitige
Pegelminderung veranschlagt wird:

Korrekturwerte Dsp,sprrzc (V) fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe Vrzc [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt -- -- -- --

e Steigungszuschlage

Die abschnittsweise notwenigen Zuschlage zur Langsneigungskorrektur werden nicht
generell angegeben, sondern in Abhangigkeit von der jeweiligen Strallenlangsneigung
ab einem Gefélle von >4 % bzw. ab einer Steigung von > 2 % ermittelt und direkt in die
Schallausbreitungsberechnungen integriert.
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e Sonstige Korrekturfaktoren nach RLS-19

Die Vergabe von Zuschlagen nach den Nummern 3.3.7 bis 3.3.8 der RLS-19
(Knotenpunktkorrektur, Mehrfachreflexionen) ist im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
L1236 50 km/h 348 0,66 1,10 50,0 79,2
L1236 30 km/h 348 0,66 1,10 30,0 75,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
L1236 50 km/h 61 0,80 0,96 50,0 71,7
L1236 30 km/h 61 0,80 0,96 30,0 68,2

M: stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19 [Kfz/h]

p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]
vzui: zUl@ssige Hochstgeschwindigkeit nach StvVO [km/h]

Lw'": lAngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma
"Wolfel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2023 [541] vom 27.06.2023) nach den
Vorgaben der "Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen RLS-19" /3/ fur den Strallen-
verkehrslarm durchgefuhrt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden Ge-
landemodells /13/ vollstandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen
Berechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungs-
effekte.

4.2.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemal /10/ im
Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Geb&aude als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude wurden in Form eines Gebaude-
modells des Landesamts fir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Waiurttemberg /13/ nachgebildet.

Fur den StraBenverkehr werden die an Baukorpern auftretenden Immissionspegeler-
hohungen durch Reflexionen erster und zweiter Ordnung gemal Nr. 3.6 der RLS-19 tber
die nach Tabelle 8 anzusetzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A)
bericksichtigt, wie sie an Gebaudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwénden)
zu erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse
Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich Verkehrslarmbeurteilungspegel prog-

nostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis Plan 6 in Kapitel 9.1 ge-
trennt nach der Tag- und Nachtzeit auf Hohe aller Geschossebenen dargestellt sind.
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5 Anlagenbedingte Gerausche durch die Schreinerei
5.1 Vorbemerkung

Im Nordwesten der Planung an der Zollhausstralle 14 in 89134 Blaustein-Wippingen ist die
Schreinerei Volker Appel genehmigt. In der Schalltechnischen Untersuchung der
Handwerkskammer Ulm vom 18.03.2013 /11/ wird von einer Betriebszeit zwischen 07:00
und 18:00 Uhr ausgegangen. Ein Nachtbetrieb sowie ein Betrieb innerhalb der Ruhezeiten
findet nicht statt. Es ist davon auszugehen, dass die Schreinerei an der Baugrenze zur
ZollhausstralBe 16 die aktuell dort geltenden Immissionsrichtwerte eines Mischgebietes voll
ausschopft. In Abstimmung mit dem Landratsamt Ulm erfolgt die Ermittlung der von der
Schreinerei ausgehenden Immissionen anhand eines flachenbezogenen
Emissionsmodels.

5.2 Aufstellung des Emissionsmodells

Der Betrieb der Schreinerei Volker Appel ist durch die Genehmigungssituation sowie
durch die bestehenden Immissionsorte in der Nachbarschaft in seinen
anlagenbezogenen Larmentwicklungen eingeschrankt.

Um die mdglichen Larmimmissionen im Geltungsbereich des geplanten Bebauungsplans
zu ermitteln, wird ein vereinfachtes Emissionsmodell aufgestellt. Zu diesem Zweck wird
eine Flachenschallquelle auf dem Betriebsgrundstiick der Schreinerei positioniert
(vgl. Abbildung 6).

Diesen Flachenschallquellen wird ein flachenbezogener Schallleistungspegel pro m2
zugewiesen, welcher den einzuhaltenden Immissionsrichtwert der TAL&rm am
maRgeblichen Immissionsort? in der bestehenden Nachbarschaft ausschdpft. Die Position
des maligeblichen Immissionsorts IO auf dem Grundstiicken FI.Nr. 79 ist Abbildung 6 zu
entnehmen.

Flachenbezogener Schallleistungspegel Lw'" [dB(A)/m?] (nach DIN ISO 9613-2)
Gewerbegrundstiick mit Emissionsbezugsflache LwTag" | LwnNacht”

Schreinerei Volker Appel (~ 1.393 m2) 65,0 --

2pa gemal den Informationen der Stadt Blaustein kein rechtsgultiger Bebauungsplan existiert, welcher nach
Nr. 6.6 der TA Larm die Zuordnung des maflRgeblichen Immissionsorts IO der Schreinerei zu einem Gebiet nach
Nr. 6.1 der TA Larm regeln wirde, erfolgt die Einstufung der Schutzbedurftigkeit dieses Immissionsorts vor
unzulassigen Larmimmissionen konform zur Darstellung im Flachennutzungsplan als Mischgebiet (Ml).
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Abbildung 6 Lageplan mit Darstellung der Schallquelle der Schreinerei
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5.3 Immissionsprognose
5.3.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "IMMI" der Firma
"Wolfel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2023 [541] vom 27.06.2023) nach den
Vorgaben der DIN ISO 9613-2 /4/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren
A-bewerteten Einzahlkenngroflen (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band)
durchgefuhrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird tiber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /13/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.3.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemal /10/ im
Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Geb&aude als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude wurden in Form eines Gebaude-
modells des Landesamts fir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Waiurttemberg /13/ nachgebildet.

An den Fassaden der Baukdrper auftretende Immissionspegelerhbhungen durch Refle-

xionen erster Ordnung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste
von 1 dB(A) bertcksichtigt, wie sie an glatten, unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

5.3.3 Ruhezeitenzuschlag
Wie in Kapitel 5.1 ausgefiihrt findet ein Betrieb der Schreinerei ausschliellich zwischen

7:00 und 18:00 Uhr und damit auerhalb der Ruhezeiten statt. Demnach ist die Vergabe
eines Ruhezeitenzuschlages nicht notwendig.

Projekt: BLA-6701-01 / 6701-01_E01_Ostlich der ZollhausstraRe, siidlich Helfensteinweg vom 19.12.2023 Seite 19 von 41



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

5.3.4 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im geplanten Geltungsbereich des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans "Ostlich der ZollhausstraRe, sidlich
Helfensteinweg" der Stadt Blaustein Beurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf den
Larmbelastungskarten auf Plan 7 bis Plan 9 in Kapitel 9.2 getrennt nach der Tag- und
Nachtzeit auf allen Geschossebenen dargestellt sind.
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Offentlicher StralRenverkehrslarm
6.1.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsr&umen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedirftigen Aulenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.3

Als Grundlage zur diesbeziiglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwagungs-
prozesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die
der Gesetzgeber beim Neubau von offentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als
Kennzeichen gesunder Wohnverhaltnisse ansieht.

6.1.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen, die im geplanten Geltungsbereich durch den
Strallenverkehr auf der L1236 verursacht werden, wurden auf Grundlage der im
Prognosejahr 2035 zu erwartenden Verkehrsmengen Larmprognoseberechnungen nach
den Vorgaben der Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen (RLS-19 durchgefuhrt (vgl.
Kapitel 4.2).

Wie den Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis Plan 3 in Kapitel 9.1 zur Tagzeit auf Hohe
aller Geschossebenen zu entnehmen ist, wird der fiur die Tagzeit anzustrebende
Orientierungswert der DIN 18005 fur ein allgemeines Wohngebiet OWwa rag = 55 dB(A) im
westlichen Teil des Geltungsbereichs um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Damit wird der um
4 dB(A) h6here Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV, IGWwatag = 59 dB(A) entlang der
Westfassade des sudlichen Baukérpers ebenfalls bis zu 5 dB(A) tiberschritten.

Theoretisch kame zur Verbesserung der Gerauschsituation die Errichtung aktiver Larm-
schutzmalRnahmen entlang der westlichen Grenze des Geltungsbereichs in Frage. In der
Praxis scheidet dies jedoch aus, weil die erforderliche Larmschutzanlage zumindest die
Sichtverbindung zwischen Strafe und Immissionsort unterbrechen und somit eine
betrachtliche HoOhenentwicklung erreichen miuisste, um auch auf Hohe der
Obergeschosse die erforderliche Pegelminderung zu erzielen. Abgesehen von den Kos-

3 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsr&ume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor Auflenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefiihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /2/ ab.
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ten einer solchen Mallhahme wirden die Nachteile durch die damit einhergehenden
stadtebaulichen Effekte wie beispielsweise einer nicht winschenswerten Abschottung
und Trennung des Geltungsbereichs vom Rest des Ortsteils schwerer wiegen, als der posi-
tive Aspekt einer Reduzierung der Verkehrslarmimmissionen. Die mit der Errichtung von
Larmschutzwanden oder -wéllen einhergehende stadtebauliche Trennungsfunktion
kann lediglich unter bestimmten Umstanden an stark befahrenen Hauptverkehrsstralien
in Kauf genommen werden, die auch ohne Larmschutzmalnahmen eine deutliche Zasur
zwischen gegenuberliegenden Gebieten bilden. In Anbetracht der Tatsache, dass
aufgrund  des  Larmschutzes bereits eine  Reduzierung der  zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erfolgt ist, scheint eine zusatzliche aktive Mallhahme
daher aus stadtebaulicher Sicht weder zielfihrend noch vertretbar.

Daher wird vorgeschlagen, schutzbedirftige Aullenwohnbereiche von Neu- und
Ersatzbauten, die im Anschluss an die von Grenzwertiberschreitungen betroffenen
Fassaden(bereiche) entstehen, durch geeignete bauliche Schutzmalnahmen (z. B.
verschiebbare Glaselemente oder erh6hte, "geschlossen” ausgefihrte Briistungen an
Balkonen) so abzuschirmen, dass der Immissionsgrenzwertes |IGWwatag = 59 dB(A) der
16. BImSchV, den der Gesetzgeber beim Neubau von Strallen als zumutbar und als
Kennzeichen gesunder Wohn- und Arbeitsverh&ltnisse ansieht, eingehalten werden kann.

Ein diesbeziglicher Festsetzungsvorschlag zur Aufnahme in den Bebauungsplan wird in
Kapitel 7.1 vorgestellt.

6.1.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit

Wie aus den Larmbelastungskarten auf Plan 4 bis Plan 6 in Kapitel 9.2 ersichtlich wird, stellt
sich die Verkehrslarmsituation zur Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) insgesamt &hnlich
ungunstig dar.

Auch zur Nachtzeit wird im westlichen Teil des Geltungsbereichs sowohl der
Orientierungswert der DIN 18005 fir ein allgemeines Wohngebiet OWwanNacht = 45 dB(A)
um bis zu 11 dB(A) als auch der um 4 dB(A) hohere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
IGWwaNacht = 49 dB(A) um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

Daher ist auch fur die Nachtzeit die Entwicklung von Schallschutzmallnahmen fir die
West- Nord und Sudfassaden der Gebaude zwingend erforderlich.

Im Umgang mit den prognostizierten Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts
scheiden aktive Schallschutzmallhahmen aus den in Kapitel 6.1.2 genannten Grinden
aus.

Daher wird zunachst die Planung und Realisierung larmabgewandter Wohngrundrisse zur
Festsetzung empfohlen. Das heifst, die Grundrisse der Wohngeb&ude sind so zu
organisieren, dass in den von relevanten Grenzwertuberschreitungen betroffenen
Fassaden(abschnitten) keine Aulenwandoffnungen (Fenster, Turen) zu liegen kommen,
die zur Beluftung von dem Schlafen dienenden AufenthaltsrAumen notwendig sind.

Wo dies im Einzelfall nicht vollumfanglich moglich ist, muss auf klassisch passiven

Schallschutz zurickgegriffen werden. Entgegen der landlaufigen Meinung bezieht sich
dies nicht nur auf — baurechtlich ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte
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Schallschutzverglasungen, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Aufent-
haltsrtaumen fur hinreichend hohe Luftwechselraten und gleichzeitig fur ausreichend
niedrige Gerauschpegel zu sorgen. Im Gegensatz zu reinen Tagaufenthaltsraumen, far
welche in diesem Zusammenhang StoRliiftung Ublicherweise* als zumutbar angesehen
wird, mussen Schlaf- und Ruherdume, die von Immissionsgrenzwerttiberschreitungen
betroffen sind in der Regel mit schallgedammten Belliftungssystemen ausgestattet
werden, um gesunden und ungestodrten Schlaf zu gewahrleisten. Alternativ sind andere,
im Ergebnis gleichwertige bauliche Lésungen fur diese Problematik zu erarbeiten.
Beispiele fur derartige Moglichkeiten sind Wintergarten, Laubengdnge oder
vorgehangte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender Pegelminderung
durch Abschirmung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmalnahmen fir
die Aufnahme in den Bebauungsplan wird in Kapitel 7.1 vorgestellt.

6.2 Anlagenbedingter Larm durch die Schreinerei

Um den Nachweis der immissionsschutzfachlichen Konfliktfreiheit des geplanten
Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Ostich der Zollhausstrale, sidlich
Helfensteinweg" der Stadt Blaustein mit den Anforderungen der TA Larm zu erbringen und
eine nachtragliche Einschrankung bzw. Gefahrdung des Bestandsschutzes der im
Norden bestehenden Schreinerei (vgl. Kapitel 5.1) zu vermeiden, wurde in einem
weiteren Untersuchungsschritt das Emissionsverhalten der Schreinerei untersucht.

Zur Uberprifung der Einhaltung der Schallschutzziele im Rahmen der
Bauleitplanung (vgl. Kapitel 3.3) wurde auf der Betriebsflache der Schreinerei ein
flachenbezogene SchallleistungspegelLw" in Ansatz gebracht, welche die
einzuhaltenden Immissionsrichtwerte zur Tagzeit fur ein Mischgebiet von 60 dB(A am
maligeblichen Immissionsort in der bestehenden Nachbarschaft ausschépfen wirde. Ein
Nachtbetrieb findet nicht statt.

Wie aus Plan 7 bis Plan 9 in Kapitel 9.2 ersichtlich wird, werden die anzustrebenden
Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 bzw. die gleichlautenden Immissions-
richtwerte der TA Larm fur ein allgemeines Wohngebiet OW/IRWwa1ag = 55 dB(A) vor den
Fassaden der im Rahmen der untersuchungsgegenstandlichen Bauleitplanung
vorgesehenen Gebauden zur Tagzeit durch die prognostizierten Beurteilungspegel
uberwiegenden eingehalten. Lediglich an Teilen der Nord- und Westfassade des
nordlichen Baukorpers kommt es auf Hohe der Obergeschosse zu Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte bzw. Orientierungswerte.

Um diesem larmimmissionsschutzfachlichen Konflikt in ausreichendem Male zu
begegnen, scheiden auch hier umfassende aktive Malnahmen analog zu den in
Kapitel 6.1.2 genannten Grinden aus. Im Umgang mit den prognostizierten

4 sSiehe diesbeziiglich z. B. Beschluss AZ. 20 D 5/06.AK, OVG Nordrhein-Westfalen vom 27.08.2008, RN 227: "Fir
die Nutzung von Aufenthaltsrdumen (ber Tage gilt anderes. Hier besteht - anders als in der Nacht - ohne Weiteres die Mdglichkeit,
das Raumklima je nach Wunsch oder Erfordernis durch gelegentliches StoRluften auszugleichen. Die Vorstellung von ganztagig
dauerhaft gedffneten Fenstern ginge - dkologisches und 6konomisches Handeln vorausgesetzt - fiir den (iberwiegenden Teil des
Jahres, inshesondere wahrend der Heizperiode bzw. den gréRten Teil der Ubergangszeiten ohnehin an der Realitét vorbei.”
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Uberschreitungen wird vorgeschlagen, das Entstehen von Immissionsorten im Sinne der
TA Larm bzw. von zum Offnen eingerichteten AuRenbauteilen (z. B. Fenster, Tiren) zu im
Sinne der DIN 4109 schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen in den von Uberschreitungen
betroffenen Fassaden(abschnitten) per Festsetzung auszuschliellen. Alternativ sind
andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Loésungen fur diese Problematik zu er-
arbeiten. Beispiele fur derartige Moglichkeiten sind auch hier Wintergarten, Lau-
bengange oder vorgehangte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender Pe-
gelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmallnahmen ist in
Kapitel 7 vorgestellt.

Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums kann aufgrund diesbeztglich durchgefiihrter
Berechnungen auch ohne rechnerischen Nachweis gesichert ausgeschlossen werden.

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass unter Beriicksichtigung der in Kapitel
7.1 vorgestellten Festsetzungen fir den Bebauungsplan der Schutz der neu entstehenden
schutzbedurftigen Nutzungen vor anlagenbedingten Larmbelastungen durch den
Betrieb der Schreinerei im Zuge des Bauleitplanungsverfahrens nach den Vorgaben der
DIN 18005 bzw. der TA Larm als gewahrt anzusehen ist.

Eine nachtragliche bzw. zusatzliche Einschrdnkung des benachbarten Betriebs durch die

heranrickende Wohnbebauung ist unter konsequenter Beachtung und Umsetzung des
vorgenannten Festsetzungsvorschlags somit nicht zu befurchten.

Projekt: BLA-6701-01 / 6701-01_E01_Ostlich der ZollhausstraRe, siidlich Helfensteinweg vom 19.12.2023 Seite 24 von 41



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

7 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmoglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sihrngemal die nachstehenden
Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan
"Ostlich der Zollhausstrale, siidlich Helfensteinweg" der Stadt Blaustein zu verankern.
Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von o&ffentlichen
Verkehrswegen SchallschutzmaBnahmen erst bei einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fordert, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, wie
folgt SchallschutzmaRnahmen ab einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
festzusetzen:

7.1 Musterformulierungen fur die textlichen Festsetzungen

¢ MalRnahmen zum Schutz vor anlagenbedingtem Larm

In den in Abbildung 7 blau markierten Fassadenbereichen dirfen keine zum Offnen
eingerichteten Aullenbauteile (z.B. Fenster, Tiiren) zu schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen im
Sinne der DIN 4109 (Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA Larm) zu liegen kommen.
Dies ist durch geeignete bauliche bzw. architektonische L&armschutzmalnahmen (z.B.
schalltechnisch  optimierte  Grundrissorientierung, Einbau von  Festverglasungen)
sicherzustellen. Alternativ konnen auch andere bauliche Larmschutzmanahmen wie
vorgehangte Glasfassaden bzw. Prallscheiben, verglaste Balkone, Flugelwande etc. ergriffen
werden, wenn diese nachweislich schallschutztechnisch gleichwertig sind.
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Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung der Fassadenbereiche an denen
SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind

¢ MaRnahmen zum Schutz der Aulenwohnbereiche vor 6ffentlichem Verkehrslarm

Schutzbediirftige Frei- und AuBenwohnbereiche von Neu- bzw. Ersatzbauten, die im Anschluss
an die in Abbildung 8 (rot) gekennzeichneten Fassaden entstehen, sind durch vorgehéngte
Glasfassaden, Glaselemente oder andere baulich gleichwertige Larmschutzma3nahmen (z.B.
erhohte Brustungen, Loggien) so abzuschirmen, dass der tagsuber (6:00 bis 22:00 Uhr) geltende
Immissionsgrenzwert IGWwatag = 59 dB(A) der 16. BImSchV gesichert eingehalten wird.
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Abbildung 8: Darstellung des Geltungsbereichs mit Kennzeichnung der betroffenen
Fassadenabschnitte
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e Passiver Schallschutz zum Schutz der Schlafraume vor 6ffentlichem Verkehrslarm

Schutzbeddirftige Aufenthaltsrdume, welche tberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
(z.B. Schlafzimmer, Kinderzimmer), die an den in Abbildung 9 ( ) gekennzeichneten
Fassadenabschnitten zu liegen kommen sind zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel
mit fensterunabhangigen, schallgedammten, automatischen BelUftungsfihrungen/-systemen/-
anlagen auszustatten. Deren Betrieb muss auch bei vollstandig geschlossenen Fenstern eine
Raumbeliiftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermdglichen. Alternativ kdnnen auch andere
bauliche L&rmschutzmalnahmen ergriffen werden, wenn diese schallschutztechnisch
gleichwertig sind.

Abbildung 9: Darstellung des Geltungsbereichs mit Kennzeichnung der betroffenen Fassaden fir
den passiven Schallschutz
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7.2 Musterformulierungen fur die textlichen Hinweise

e Schallschutznachweis nach DIN 4109

Die Luftschallddmmungen der Umfassungsbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen
mussen den diesbeziiglich allgemein anerkannten Regeln der Technik gentigen. In jedem Fall sind
die Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen gemaR der zum
Zeitpunkt des Bauantrags bauordnungstechnisch eingefuhrten Version der DIN 4109-1 zu
erfullen.

e Zuganglichkeit der Normen, Richtlinien und Vorschriften

Alle genannten Normen, Richtlinien und Vorschriften kénnen bei der Stadt Blaustein, Marktplatz
2, 89134 Blaustein von ....... bis ...... zusammen mit den brigen Bebauungsplanunterlagen
eingesehen werden. Sie sind beim Deutschen Patentamt archivmaRig gesichert hinterlegt und bei
der Beuth Verlag GmbH in Berlin zu beziehen (Beuth Verlag GmbH, Saatwinkler Damm 42/43,
13627 Berlin).
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum Larmimmissionsschutz
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987
DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen, RLS-19

DIN ISO 9613-2 Entwurf, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.08.1998

Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - Bekanntmachung des Bay.
Staatsministeriums fur Landesentwicklung und Umweltfragen vom 5.2.1998

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
Juli 2002

"Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern”, Ab-
schlussbericht vom August 2010, INTRAPLAN Consult GmbH, Minchen

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Projektspezifische Unterlagen

Entwurfsplanung zum Bebauungsplan "Ostich der Zollhausstrale, sudlich
Helfensteinweg" der Stadt Blaustein

Schalltechnische Stellungnahme "Bauvoranfrage von Schreinerei Volker Appel"
Handwerkskammer Ulm, 18.03.2013

Luftbild aus dem Liegenschaftskataster erhalten per E-Mail von Herrn Kirchmann
(Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung Baden- Wiurttemberg),
06.06.2023

Geb&aude und Gelandemodell, erhalten per E-Mail von Fr. Pupacher (Landesamt fiur
Geoinformation und Landentwicklung Baden- Wirttemberg), 07.06.2023

Verkehrszahlen aus der Verkehrszahlung 2019, Verkehrsamt Baden-Wirttemberg, mit
dem Stand 29.12.2021
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9 Larmbelastungskarten

9.1 Verkehrslarm
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit auf Hohe des Erdgeschosses
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit auf Hohe des 1.
Obergeschosses

Raster Tag [ 1 Strale, Rel. Héhe 5.80m ] M 1: 550
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit auf Hohe des 2.
Obergeschosses
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit auf Hohe des

Erdgeschosses
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit auf Hohe des 1.
Obergeschosses

Raster Nacht [ 1 StralRe, Rel. Ho6he 5.80m ] M 1: 550
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit auf Hohe des 2.
Obergeschosses

Raster Nacht [ 1 StralRe, Rel. Ho6he 8.70m ] M 1: 550
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9.2 Anlagenbedingter Larm
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit auf Hohe des Erdgeschosses

Raster Tag [ 2 Gewerbe, Rel. Héhe 2.90m ] M 1: 550

Nk

y/m

5363920—

5363900—

- i \
ﬂ‘!‘l’l‘l‘l‘!‘ﬂ'l‘l‘l—l TTTTTTTTT | TTTTTTTTT | TTTTTTTTT E TTTTTTTTT I TTTTTTTTT | TTTTTTTTT ‘ T
563950 563960 563970 563980 563990 564000 X/ m 564020

Tag

Pegel Hoock & Partner Sachversténdige
aB(A) Immissionsschutz — Bauphysik — Akustik
>..-45

>45-50
_ S50-55 Projekt: BLA-6701-01
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-85
>85-90
>90=. .

IMMI 2023 M:\Projekte\B\6701-Bla\6701-01\6701-01_Immi\6701-01_PRO2.IPR

Projekt: BLA-6701-01 / 6701-01_E01_Ostlich der ZollhausstraRe, siidlich Helfensteinweg vom 19.12.2023 Seite 39 von 41




Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit auf Hohe des 1.
Obergeschosses

Raster Tag [ 2 Gewerbe, Rel. Héhe 5.80m ] M 1: 550
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit auf Hohe des 2.

Obergeschosses
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